' ifim

Www.cimm.com.br

JULHO/2015 | Ano 4 -n° 20

ROBOTICA

IAR desenvolve alternativa
para o desafio da capacitacdo
_profissional nessa drea
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Depois de quase 20 mil horas de engenharia, 4 anos de projeto, entre a ideia e

aperfeicoamento, o Instituto Avancado de Robotica (IAR) estd prestes a completar
0 seu primeiro ano como um projeto idealizado. Uma carreta adaptada com
duas salas de aula que propoe levar capacitacao profissional para empresas e
universidades, em qualquer lugar do pais, e formar robotistas — profissao ainda
nao reconhecida no Brasil. A Manufatura em Foco conversou com o idealizador
doinstituto, o engenheiro Rogério Vitalli, que questiona a grade curricular deum
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engenheiro mecatrénico nos cursos brasileiros e fala da escassez de profissionais
capacitados em mecatronica e robotica.

Carteiras, uma televisdo, um braco
robdtico, um professor e alguns
alunos. Tudo isso dentro de um trailer.
O Instituto Avancado de Robdtica (IRA)
surgiu guando seu idealizador, Rogério
Vitalli, ainda estava fazendo seu mestrado
no Instituto Tecnoldgico de Aeronautica
(ITA). Oinicio da carreira comoinstrutor
de robdtica fez com que descobrisse a
paixdo por dar aula. Isso, somado aos 14
anos de carreira com experiénciainterna-
cional, foi suficiente para pbr em pratica
o sonho de fazer uma unidade mével de
ensino no Brasil. Foi chamado de maluco
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porisso e, hoje, se entusiasma ao falar
do sucesso que lhe rende a empreitada,
oficializada em agosto de 2014.

“Eu queria que um maluco tivesse
feito uma coisa assim na minha época.
Para mim, seria uma honra poder sentar
em uma cadeira dessas e receber uma
aula de alto nivel. Ndo teve ninguém
que fez, eu resolvi fazer como tantos
brasileiros inteligentes que tém ‘n’
ideias, mas que tém um problema: ndo
tiram do papel”, diz.

Ter comecado a carreira como
instrutor de robdtica foi essencial para

“Nao teve ninguém
que fez, eu resolvi fazer
como tantos brasileiros
inteligentes que tém ‘n’
ideias, mas que tém um
problema: ndo tiram do

papel”.




a idealizacdo do projeto, embora a
inspiracdo de Vitalli tenha surgido a
partir da experiéncia adquirida durante
trabalhos realizados fora do Pais: BMW,
na Alemanha; Ford, na Argentina; e Jeta,
no México. “Eu tive um sonho ha muito
tempo, nas minhas viagens pela Europa
e pela Asia [...]”, comenta. O anseio de
querer mais do que a capacitacao que
recebera no Brasil e, depois, a vontade
de compartilhar o que aprendeu estimu-
laram seu lado empreendedor.

“Aideia ndo é tdo nova para alguns
paises, o que chamam de mobile truck,
e eu percebi que ndo faziam isso em
paises desenvolvidos, porqgue nos paises
desenvolvidos ja existiam as fabricas,
entdo as empresas convidavam os alunos
para fazerem treinamento na prépria
fabrica”, conta. Como no Brasil todas as
unidades das empresas multinacionais
de robdtica (como Kuka, ABB e Fanuc)
sdo filiais ou subsididrias, ndo ha fabricas
em si. Sendo assim, a qualificacdo se
resume a um nivel bdsico, sequndo
Vitalli. “Entao, por que nao levar a quali-
ficacdo até a empresa ou até a univer-
sidade, para o aluno, para o operador
ou para o engenheiro?”, guestiona.

Desafios

Os desafios comegaram a partir da
pratica. Como colocar um robd dentro
de uma carreta? De repente o empre-
endedor se depara com uma série de
normas de seguranca. “Daf ficou tudo
mais dificil, pois estamos falando de

“Aqui no Brasil sou taxado de maluco, de louco, de
lunatico e fora do Brasil sou inteligente, competente,
visionario e capaz”.

e

robotica industrial. Na hora que vocé faz
uma simulacdo em um robd industrial,
nds fazemos todos os testes, inclusive
de velocidade, a 10, 30 e até 100%. Vocé
pode matar uma pessoa [se ndo cumprir
as normas]”, ressalta o engenheiro. O
robd colocado dentro do truck é exata-
mente igual a um robd industrial, mas
em uma escala menor, garante. “Entao,
vOocé programa um robd nosso dentro
do IAR e é a mesma coisa que vocé
programar um robd no chao de fabrica.
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Sé muda, exatamente, o tamanho, que é
em uma escala menor para poder caber
no caminhao”, explica.

Para se adequar as normas e tornar o
projeto seguro e vidvel, foi necessario se
debrucar sobre uma série de 37 normas
de seguranca, 14 delas internacionais,
criadas pela Robotic Industries Association
(RIA). Surpreendido, Vitalli notou que o
“buraco era mais embaixo” e percebeu
que fazer um robd em cima de uma mesa
segurando uma caneta para desenhar
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a bandeira do Brasil, com certeza o faria
“rasgar o diploma”. O objetivo é tornar
tudo mais dificil. “Para sacanear o aluno?
N&o. Para aumentar o rigor do treinamento
e atender todas as aplicacdes daindustria
4.0”, diz. Ele garante: qualquer aplicagao
pode ser atendida no treinamento.

Vitalli ressalta aimportancia daindustria
4.0 e 0 crescimento da automatizacao
de trabalhos, muitas vezes exigidos hoje
pelo Ministério do Trabalho para garantir
a saude do trabalhador. “A saude do
trabalhador brasileiro esta morta, todo
mundo com dor nas costas. £ Lei—enfatiza
—, se tiver maquina ou equipamento para
paletizar, por exemplo, tem que ter robd”,
explica. De acordo com o especialista, essa
aplicacdo cresceu muito nos Ultimos anos.
“Mas ela [aplicacdo] envolve modelos
matematicos, por isso nunca foitao impor-
tante a qualificacdo em alto nivel”, enfatiza.

Industria e Universidade

A maior frustracdo do engenheiro é a
divisdo e a falta de comunicacao entre
a universidade e as empresas no Brasil.
“Todo pafs de primeiro mundo isso é
casado, industria trabalhando junto [com
aacademia], além do papel do professor/
consultor que leva essa experiéncia
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para os alunos. No Brasil, o empresario
estd para a direita e a universidade esta
para a esquerda”, afirma. Para provar
que conseguiu realizar o contrario, o
empresario se orgulha em ter chamado
a atencao de professores universitarios.
O primeiro contrato do IAR foi fechado
com a escola de engenharia da PUC-PR.

“APUC sede 0 espaco para a gente, sede
um escritorio—hoje umafilialdo IAR—e, em
contrapartida, nds pagamos mil horas de
pesquisa e qualificacdo para os professores,
através da Agéncia de Inovagao da PUC”,
conta. Para Vitalli, as parcerias reforcam uma
tendéndia de mudanca do perfil do professor
da 4rea de engenharia. Cresce o interesse
desses profissionais em deixar o mestrado e
doutorado das bibliotecas e passa a crescer o
interesse em publicar trabalhos em revistas
dentificas internacionais de grande prestigio.
“Mas, paravocé publicar umartigo naNature,
vocé precisa ter uma teoria muftoinovadora
ou ter protdtipos de validagao pratica
experimentando tua pesquisa”, lembra. O
engenheiro ressalta o desafio, umavez que a
grande maioria das universidades do Pafs nao
tem estrutura laboratorial para proporcionar
issoaalunos e professores.

“Aqui que entra o IAR com todo esse
know-how e estrutura de inovacao,

trazemos alunos em programas de
estagio, em programas de iniciagao
cientifica e até pés-doutorado. Com
tudoisso junto, nds conseguimos gerar
patente e aplicar na industria local.
Porque o conceito da unidade movel é
justamente a mobilidade e isso se torna
muito interessante, pois vocé pode viajar
o pais inteiro e pode visitar qualquer
empresa, qualquer universidade”, diz.

Capacitagdo e mercado de trabalho

Todos os cursos oferecidos pelo |AR tém
40 horas de duracdo, com duas ofertas de
programas: qualificagao e programaczo:
e qualificagdo e manutencao. O Instituic
oferece curso base, intermediario, avar-
cado, expert e perito. Segundo Vitalli, tocos
eles partem do “zero ao perito de form=
organizada”. “Em 40 horas vocé jz 5=
programando um robd, mesmo no ni.=

basico, pois o treinamento é focado. Nos==
aluno sai do curso sendo disputado a :z2=
[nomercado]”, se orgulha.

Para exemplificar, o empreendecc-
conta que um de seus alunos fez entr=
vista para a Volvo, Audi e Magna Cosm=
Ele optou pela Magna, pois a emprez=
cobriuem trés vezes o saldrio das ouz==
empresas. “Isso com formacgao técr ==




“J4 cansei de falar, existe um apagao de mao de obra qualificada de mecatrénica
e robética, lamentavelmente as escolas ndo acompanham [a demanda]”.

em mecatrénica, ganhando mais que
um engenheiro, porque nés formamos
robotistas, uma mao de obra qualificada
inexistente no Brasil”, justifica.

Os cursos oferecidos pelo IAR sdo
focados na &rea de robética, em trés
niveis técnicos. Vitalli enfatiza que os
treinamentos realizados no Brasil pelas
fornecedoras de robds sio fechados, o
que dificulta a capacitacdo do publico
em geral. Embora qualquer pessoa, “até
uma dona de casa”, possa fazer o curso,
os profissionais da drea de mecatrénica
tém maior base para acompanhar

“Logo, tenho certeza,
a profissao de
robotista também sera
reconhecida e ela sé ndo
existe hoje, porque ndo
tem gente qualificada”.

Robotistas

A profissdo de robotista ainda ndo
e regulamenta no Brasil, ainda assim
é uma mao de obra escassa no pafs.
Segundo Vitalli, o nome dado a esse
profissional foi criado no chao de
fabrica a partir de um jargdo dado aos
profissionais que atuam na industria
programando robds. Apesar de ndo
ser reconhecido, o engenheiro almeja
que a regulamentacdo ocorra como
aconteceu com a profissdo de muqueiro.
“O exemplo que eu dou é muito simples,
existe o caminhdo muque e o profissional
que opera esse caminhdo muque. Esse
profissional ndo tinha piso nem nada,
pois ndo era regulamentado. Hoje, ele
¢ reconhecido: muqueiro”, exemplifica.

as aulas. “Por experiéncia propria, o
treinamento mais importante ndo é o
basico, nem o avangado e nem o perito,
é o operacional. E o treinamento nimero
um, praticamente 90% pratico. Se vocé
faz esse treinamento, se dedica e vai bem,
vocé nao vai ter problema nenhum para
fazer os outros”, conta.

Como o Brasil ainda transita da
indUstria 2.0 para a 3.0, os profissio-
nais formados aqui ainda encontram
trabalho, segundo Vitalli. Na industria
4.0, esse profissional se torna peca-
-chave, mas sem capacitacdo nao tem

Oexecutivo Rogerio Vitalli visita estancie da par

O saldrio inicial de um técnico em
mecatrénica gira em torno de RS
2.500,00, enquanto o de um engenheiro
mecatrénico, é, em média, de dez
salarios. Além de tudo, é um mercado
que permite rapida ascensdo. Os cursos
desenvolvidos pelo IAR sdo voltados
para setores com grande demanda
tecnolégica como mecatrénica, enge-
nharia automotiva, construgdo, energia,
petréleo e gas, mineracao, Tl e telecomu-
nicacdes, entre outros.

Agora, a falta de capacitacdo nessa
area reflete em erros gravissimos nas
montadoras, aponta Vitalli. “Estou
cansado de ver meus amigos peritos
da Alemanha, do Japdo e dos Estados
Unidos falarem — e eu sou obrigado

chance de seinserir no mercado. “Entdo,
nunca se apostou tanto em qualificacdo
e treinamento”, afirma. A escassez da
mao de obra abre portas, porém para
engenheiros estrangeiros. “Tramitam
alguns projetos para que as empresas
brasileiras possam contratar, sem
entraves, profissionais vindos da Europa
e Asia, por exemplo. Se as empresas
contratarem especialistas de fora, os
brasileiros vao perder espaco, pois
apesar de competentes, ndo suprem as
demandas do mercado”, atenta Vitalli.
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a concordar: o brasileiro ndo sabe
programar um robd, ndo conhece a
estrutura de programacdo. Ndo conhece
em um nivel mais sofisticado”, lamenta.
O resultado disso é o carro com aroda
torta, eixo e tampa de veiculos fabricados
no Brasil com erros.

“E extremamente grave, mas isso
nao aparece, s6 aparece quando o
defeito surge para o consumidor”,
denuncia. Afirmacdes como essas
sao possiveis a partir do treinamento
personalizado, realizado no dltimo dia
do programa para algumas turmas que
se destacam. “N&s pedimos para os
alunos trazerem os backups da progra-
macado dos robds para os ajudarmos
e para eles mostrarem e aplicarem o
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conhecimento que tiveram. Quando
abrimos esse backup nos deparamos
com toda légica e toda programagao
com 20 a 30% de erros de logica”, afirma.

Engenharia e Certificacao

Embora o Ministério da Educacdo
(MEC) ndo reconheca e certifique os
cursos do AR, isso também ndo esta nos
planos de Vitalli. “Queremos um reco-
nhecimento internacional, pois como
eu disse, o MEC ndo entende de meca-
trénica e nés também ndo somos uma
universidade, mas somos reconhecidos
pelo Conselho Regional de Engenhariae
Agronomia (CREA-SP). Nés somos, inclu-
sive, homologados pelo nosso conselho
adarlaudo técnico de NR-12".

O engenheiro conta que o termo

mecatrdnica foi criado no chdo de fabrica
japonés, onde empresas conceituadas
de tecnologia tinham especialistas em
mecanica e em eletrénica, mas eles
ndo conversavam entre si e isso trazia
muitos problemas. “Os problemas que
apareciam tinham demanda das duas
areas, tanto mecanica quanto eletrdnica.
O chao de fabrica japonés e as universi-
dades criaram o conceito de mecatronica
juntos”. Isso funcionou, porqueindustria
e universidade abracaram a problematica
e se prepararam para criar uma mao de
obra qualificada. “No Brasil, as univer-
sidades ndo entendem isso, porque
o Governo ndo entende isso. Vou te
mostrarisso com uma simples analise de
como sai no diploma de faculdade de um
engenheiro. Sai nele ‘Engenharia Meca-
nica — Controle e Automacao — Meca-
trénica’. Eu falo para chamar a policia,
inclusive disse dentro do Ministério da
Educacdo:isso é um crime! Eles estdo
misturando trés engenharias”, salienta.
O perito continua: Engenharia de Controle
e Automacdo é o que mais se assemelha a

4
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mecatrdnica, mas ndo é mecatronica—o
préprio nome ja diz, eu vou automatizar e
depois vou controlar, é o profissional mais
preparado para processos, para automacao
e periféricos, tipo garras, sensores, cameras,
dispositivos etc. Ao pé da letra, entao, o que
seria a mecatronica? A unido da mecanica,
eletrébnica e computacdo, criacao de
maquinas e desenvolvimento de dispo-
sitivos que controlam a produgdo. Vitalli
lamenta que “controle” seja lecionado
somente em nivel basico, de forma mais
avancada o aluno sé encontra formagao
especifica em cursos de pdés-graduagao.
Além disso, as disciplinas de mecatronicae
de robdtica estdo dentro de “automagao” e
sdo ministradas ao fim do curso.

“O mecatrénico nao
precisa ser tao pontual
em mecanica, nem tao
pontual em eletrénica,

mas tem que ser melhor
em uma coisa que os
dois nao sao: controle”.

“Alguns cursos de mecatronica
realmente programam robds, estdo
preocupados com os nimeros que ele
gera. E, de fato, o mecatrénico deveria
programar um robd, mas a maioria das
universidades ndo tem robds, porque
custa caro e, quando tem, entra no curso
no quarto ou quinto ano. O professor
tem 60 horas para dar ao longo de
seis meses e um robozinho didatico
para dividir com 100 alunos”, explica.

Futuro
A ideia inicial do projeto era levar
treinamento pelo Brasil afora, entretanto

Vitalli se surpreendeu com o retorno das
visitas realizadas durante a primeira
participacdo em feira do IAR, na Feimafe
2015, realizada em maio desse ano. “Eu
tenho encomendada, pelo menos, mais
duas carretas para o ano que vem com
outros fabricantes de robds”, comemora.
Durante o evento, outra universidade
do Parana se interessou pelo projeto.
O plano de Vitalli era ter uma segunda
unidade em 3 ou 4 anos, mas 0 impacto
da feira trouxe a procura de universi-
dades e acelerou os planos. O projeto
de adaptacdo da carreta € 100% do IAR,
produzido pela Facchini S.A.

“Eu fico feliz que o projeto é bom e
consegue ajudar muitas pessoas. Aideia
era, realmente, qualificar a industria,
mas a universidade esta tdointeressada
quanto, e para o aluno é importante
chegar na industria ja qualificado. O
caminhoinverso é mais dificil e falando
de industria 4.0 ndo da mais para perder
esse tempo”, finaliza. M&F
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